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Mapa č. 2 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 1
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Mapa č. 3 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 2
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Mapa č. 4 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 2
Hluk z provozu železniční dopravy
Noční doba (22:00–6:00 h)
Hluková pásma LAeq,T ve výšce 4 m
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Mapa č. 5 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 1
Celková akustická situace
Denní doba (6:00–22:00 h)
Hluková pásma LAeq,T ve výšce 4 m
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Mapa č. 6 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 1
Celková akustická situace
Noční doba (22:00–6:00 h)
Hluková pásma LAeq,T ve výšce 4 m
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Mapa č. 7 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 2
Celková akustická situace
Denní doba (6:00–22:00 h)
Hluková pásma LAeq,T ve výšce 4 m
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Mapa č. 8 - Výhledový stav v roce 2021
po realizaci PHO dle Varianty 2
Celková akustická situace
Noční doba (22:00–6:00 h)
Hluková pásma LAeq,T ve výšce 4 m
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